25.10.2021 г.                                                                  Учебная группа 2ТО

Преподаватель Юсупова-Вельгорская Лидия Александровна

ОП.13 История развития автомобильного транспорта

Тема 9 Основные этапы развития отечественного автомобильного транспорта
Лекция 9
Цели занятия: 
- образовательная - изучить историю развития отечественного автомобильного транспорта в изобретательский период, годы зарождения автомобильной промышленности СССР и освоения массового производства автомобилей;
- воспитательная – воспитание интереса к выбранной специальности, привлечение студентов к самостоятельной творческой работе;

- развивающая – развитие умения анализировать, сравнивать и обобщать полученную информацию, творчески мыслить.
Задачи занятия: рассмотреть наиболее важные достижения первого, второго и третьего этапа развития отечественного автомобильного транспорта.

Мотивация: выполнение заданий данного занятия способствует расширению кругозора будущего специалиста среднего звена в сфере автомобильного транспорта.

Задание студентам: 

1. Записать в тетрадь и выучить конспект лекции.
2. Самостоятельно изучить и тезисно законспектировать вопрос «Основоположники науки об автомобиле: Н.Л. Сади Карно, Р. Дизель, Ф. Рело, Н. Жуковский, Е.А Чудаков [Масленников Р.Р., с. 79-88]
Литература

Масленников Р.Р. Лекции по истории автомобильной науки и техники. [Электронный ресурс]. – Кемерово: Кузбас. гос. техн. ун-т, 2000. - 175с. 151 ил. – Режим доступа: https://cloud.mail.ru/public/dyeL/4RK5urF6E
3. Ответить на контрольные вопросы к лекции. Фотографию конспекта и ответы на контрольные вопросы в формате Word в текстовом документе или тексте электронного письма прислать на электронный адрес umkgatt@mail.ru в срок до 08.00 01.11.2021 г.
План

1. Этап первый – изобретательский период (1896 – 1917гг.)
2. Этап второй – зарождение автомобильной промышленности СССР (1918 – 1927 гг.)

3. Этап третий – освоение массового производства автомобилей (1928 – 1938 гг).
Самостоятельное изучение:

1. Основоположники науки об автомобиле: Н.Л. Сади Карно, Р. Дизель, Ф. Рело, Н. Жуковский, Е.А Чудаков.
Конспект лекции:

Вопрос 1 Этап первый  – изобретательский период (1896-1917 гг.)
На данном этапе отечественная промышленность еще не имела своего автомобилестроения и многие русские изобретатели работали в зарубежных фирмах по производству автомобилей (например, Луцкий Б.Г. в фирме «Даймлер»).

Выдающимися событиями данного периода являются:

1) изобретение первого русского автомобиля Е.А.Яковлевым и П.А.Фрезе в 1896 г.;

2) изобретение И.В. Романовым нескольких электромобилей, привода на передние колеса, электрического освещения на машинах в 1899 г.;

3) изобретение одноколейного автомобиля с гироскопом графом П.П. Шиловским в 1914 г. (рис. 9.1)и др.
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Рис. 9.1. Автомобиль П.П. Шиловского с гироскопом.
Кроме того, производством автомобилей занимались фирмы "Россия" в Риге, "Дукс" в Москве и Петербургский машиностроительный завод Г.А. Лесснера и другие.

В 1905 г. завод Г.А. Лесснера изготовил по заказу столичного почтамта 13 автомобилей (рис.9.2) для перевозки почты (грузоподъемность 500 кг, скорость 20 км/ч). 
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Рис. 9.2. «Лесснер-6ЛС». 
По заказу военного ведомства на Русско-Балтийском вагоностроительном заводе было разработано три модели грузовиков "Руссо-Балт-Д", "Руссо-Балт-М" и "Руссо-Балт-Т". 
Наибольшей популярностью пользовалась модель "Руссо-Балт-М" (рис.9.3) на высоких колесах, с цепной передачей, без кабины, скорость 18 км/ч, грузоподъемность 1,9 т. (вариант 1913 года).
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Рис.9.3.«Руссо-Балт-М» 

С 1909 по 1915 г. на Русско-Балтийском вагоностроительном заводе было выпущено более тысячи легковых и грузовых автомобилей. 

1.2 Этап второй (1918-1927 гг.) – зарождение автомобильной промышленности СССР.

Для обеспечения подъема экономики страны, ее индустриализации и развития сельского хозяйства началось развитие производства грузовых автомобилей.
В 1922г. на недостроенном заводе Автомобильного Московского Общества (АМО) начали строить грузовые автомобили "Уайт – АМО" (3т, скорость 21 км/ч, 4 цилиндра) (рис.9.4)
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Рис.9.4 Автомобиль «Уайт-АМО»

В 1924 г. на Московском заводе АМО выпущены 10 полностью российских автомобилей АМО-Ф-15 (1,5 т, скорость 42 км/ч, 4 цилиндра) (рис.11.8).
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Рис.9.5. Автомобиль АМО-Ф15. 
В 1927 г. на московском авторемонтном заводе "Спартак" было выпущено 3 легковых автомобиля НАМИ-1 (скорость – 75 км/ч, 2 цилиндра) (рис.11.9). Двигатель - впереди, ведущие колеса сзади, движение к ним передается через зубчатую коробку передач и карданный вал.
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Рис.9.6.НАМИ-1. 
За 1924 – 1927 г. было выпущено всего 970 автомобилей.
Таким образом, на данном этапе СССР приобрел собственный опыт производства автомобилей, подготовка населения к автомобилизации общества была выполнена.

1.3. Этап третий (1928-1938 гг.). – освоение массового производства автомобилей.

В 1929 г. было принято решение об организации массового производства автомобилей в СССР. 
В плане пятилетки было запроектировано строительство двух автомобильных заводов: 

-в г. Горьком — производительностью 100 тыс. автомобилей в год 

-и в Москве — производительностью 25 тыс. грузовых автомобилей в год. 

Эта задача была решена в короткие сроки.

В 1931 г. был перестроен завод АМО, который перешел к выпуску грузовых автомобилей АМО-3, 

В 1933 г. начат выпуск грузовых автомобилей ЗИС-5 (грузоподъемность – 3 т, скорость – 60 км/ч) (рис. 9.7) и трехосных автомобилей ЗИС-6 (грузоподъемность 4т , скорость 50 км/ч) (рис. 9.8).
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 Рис. 9.7- Автомобиль ЗИС-5.
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Рис. 9.8 -Автомобиль ЗИС- 6 




В 1934 г.  па базе автомобилей ЗИС -5  и ЗИС-6 освоен выпуск автобусов ЗИС-8. 

В 1936 г. завод начал выпускать легковые автомобили ЗИС-101А (рис. 9.9): мест – 6, скорость – 125 км/ч, расход топлива 25,5 л/100 км.
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Рис. 9.9.- Автомобиль  ЗИС-101А 

В 1938 г. - завод АМО начал выпускать  автобусы ЗИС-16 (рис. 9.10): скорость 65 км/ч, число мест для сидения – 27.
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Рис. 9.10. – Автобус ЗИС-16

В январе 1932 г. был пущен автомобильный завод в г. Горьком (ГАЗ). Основными моделями, которые завод производил длительное время, были:

1) грузовые автомобили ГАЗ-АА (рис. 9.11) – грузоподъемность -1,5 т, скорость – 70 км/ч, расход топлива 20,5 л/100 км.

2) легковые автомобили ГАЗ-А.  (рис. 9.12) –число мест -5, скорость – 90 км/ч.
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Рис.9.11.- Автомобиль  ГАЗ-АА. 
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Рис.9.12. – Автомобиль ГАЗ-А. 

Кроме того, серийно выпускались трехосные грузовые автомобили ГАЗ-ААА: число мест -2, грузоподъемность – 2т, скорость -65 км/ч) (рис. 9.13)
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Рис. 9.13 . ГАЗ – ААА 

С 1936 г. завод перешел к производству более совершенных легковых автомобилей ГАЗ-М-1 (мест- 5; скорость – 105 км/ч; эксплуатационный расход топлива- 14,5 л/100 км) (рис. 9.14)
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Рис. 9.14. – Автомобиль ГАЗ-М1.

Грузовой автомобиль впоследствии был модернизирован и стал выпускаться под маркой ГАЗ-ММ. 

В 1943 г. было освоено производство легковых автомобилей высокой проходимости ГАЗ-67Б.

Кроме этих двух крупных заводов, был значительно расширен завод в Ярославле (ЯАЗ), приступивший к выпуску грузовых автомобилей ЯГ большой грузоподъемности (рис. 9.15).
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Рис. 9.15 - Автомобиль. ЯГ-10 (грузоподъемность – 8 т, скорость – 40 км/ч, число цилиндров -6)

Контрольные вопросы:

1.Какими выдающимися событиями характеризуется изобретательский период в развитии отечественного автомобильного транспорта?

2. Какие модели автомобилей производились в годы, относящиеся к изобретательскому периоду?
3. Охарактеризуйте 2-й этап в развития отечественного автомобильного транспорта.

4. Какие модели автомобилей производились в период зарождения автомобильной промышленности СССР?

5. Охарактеризуйте 3-й этап в развития отечественного автомобильного транспорта.
6.  Какие модели грузовых автомобилей производились в период развития отечественного автомобильного транспорта?

7. Какие модели легковых автомобилей производились в период развития отечественного автомобильного транспорта?
